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Catalunya, el pais de I'asfalt
RAONS DE L’EXIT DE L’AUTO _
Els preus reals del transport per
carretera son molt inferiors als de fa % A
25 anys. La millora es basa sobre tot ﬁ Q 6%

en 3 fets Transport no motoritzat

1. Un petroli barat (30% inferior
al de 1975)

2. Unaimportant millora
tecnologica del transport per
carretera (i també al maritim)

3. Millores notables en
infraestructura

4. No assumpcio de costos reals
per part del sector

)

Transport privat

H }‘i Transport public




n Una mobilitat al servei de la industria de 'automobil

Durant la dictadura franquista la fi de 'autarquia dona lloc al desenvolupisme. Com d’altres paisos
europeus Espanya aposta pel cotxe com a motor economic.
-

1971
DUOUS

1970: Prlmera autopista espafola: Barcelona - Matar6 1971 Supresmn red TB.



n Una mobilitat al servei de la industria de I'automobil

PUSH DEMAND
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Una mobilitat al servei de la industria de I’automobil

La red ferroviaria secundaria fue programadamente suprimida entre los 50 y 70,
incluso en momentos pico de demanda. La modernidad pasaba por la carretera.
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Fuente: “El tren de Salou”. Carles Salmeron




Desterrat el tramvia i els ferrocarrils
secundaris, els populars Carrilets; 'autobus
| el metro es veuen incapagos de competir
amb el vehicle privat. La xarxa de Renfe es
modernitza als voltants de les grans ciutats
| es clausura un bon nombre de linies
regionals.

El transport public passa a segona divisio i
alguns n'aventuren la fi. Pero aviat es
desmostraria que I'objectiu d'un vehicle per
habitant seria una quimera, impossible
tecnicament i indesitjable des del punt de
vista social | ambiental.




Una mobilitat al servei de la industria de I’automobil

2
2
-

&
2
=

R
g
&

Cierres F

Masivos

 19.542.104

2 En 30 afos

% el parque
movil espafriol
se ha
multiplicado
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15,000,000

por cuatro.

Fuente: PTP a partir de datos de Fomento
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En el afio
2008 se han
- estabilizado
las ventas
por primera
Vez.




Una mobilitat al servei de la industria de I’automobil

COMPTABILITAT MIOP

Xarxa d’autopistes :
Duplicacio de la xarxa en 30 anys - 7
Estudis de demanda molt laxes: tendencials P G -
Xarxa ferrocarrils i Qo
Gairebé nul-la extensio, excepte metro i AVE :
+ ramal de '’Aeroport (1975) sifetnigfotn [gRlel o -OZ
+ linia Castellbisbal- Papiol (1982, per mercaderies) =]

+ AVE 370 km

+ Metro AMB H :{f? ::

Estudis de demanda restrictius, implantacions post- |z
viaries, models basats en infraestructures dures.




km autopista
milié d'habitants Ranking
(03 357,7 1
LU 323,1 2
ES 239,2 3
SI 238,8 4
AT 203,5 5
PT 190,1 6
DK 189,8 7
Catalunya 185,8 8
CH 182,1 9
SE 176,6 10
FR 171,4 11
BE 165,5 12
NL 155,8 13
DE 146,0 14
EU15 141,0 15
Fl 124,7 16
EU25 124,7 17
HR 124,7 18
LT 121,7 19
IT 111,0 20
UK 60,1 21
SK 58,1 22
HU 53,7 23
cz 50,7 24
NO 46,2 25
IE 42,8 26
BG 42,3 27
TR 26,3 28
PL 10,6 29
Font : Eurostat, IDESCAT i PTP

km autopista

km ferrocarril
@ e
milié d'habitants Ranking

SE 1224.,8 1
Fl 1117,3 2
LV 984,2 3
cz 939,5 4
NO 884,4 5
HU 787,3 6
EE 712,0 7
AT 705,2 8
SK 679,1 9
SI 615,2 10
HR 613,5 11
LU 604,4 12
BG 556,4 13
PL 521,3 14
LT 517,9 15
RO 505,1 16
FR 483,3 17
IE 467,0 18
DE 437,0 19
CH 435,4 20
EU25 433,3 21
DK 420,0 22
EU15 393,8 23
BE 337,1 24
ES 334,3 25
UK 284,0 26
IT 278,6 27
PT 267,6 28
Catalunya 240,6 29
EL 218,0 30
NL 172,4 31
TR 121,4 32

Font : Eurostat, IDESCAT i PTP

<> per
1000 km2 Ranking

NL 61,2 1
BE 56,7 2
LU 56,5 3
Catalunya 40,4 4
DE 33,7 5
CH 32,7 6
cY 29,0 7
DK 23,8 8
Sl 23,6 9
PT 21,8 10
IT 21,5 11
ES 20,3 12
AT 19,9 13
FR 19,1 14
EU15 16,8 15
UK 14,8 16
EU25 14,4 17
HR 9,8 18
cz 6,6 19
SK 6,4 20
LT 6,4 21
HU 5,8 22
SE 3,5 23
BG 3,0 24
IE 2,5 25
TR 2,4 26
Fl 1,9 27
PL 1,3 28
NO 0,7 29

Font : Eurostat, IDESCAT i PTP

km ferrocarril
ﬁ per
1000 km2 Ranking

cz 121,8 1
BE 115,4 2
LU 105,8 3
DE 101,0 4
HU 85,5 5
CH 78,3 6
SK 74,9 7
UK 69,8 8
AT 69,0 9
NL 67,7 10
PL 63,6 11
SI 60,7 12
IT 54,1 13
FR 53,8 14
DK 52,7 15
Catalunya 52,4 16
EU25 50,1 17
HR 48,2 18
EU15 46,9 19
RO 46,1 20
BG 38,9 21
LV 35,1 22
PT 30,7 23
ES 28,4 24
IE 27,3 25
LT 27,2 26
SE 24,5 27
EE 21,2 28
EL 18,3 29
Fl 17,3 30
NO 12,6 31
TR 11,1 22

Font : Eurostat, IDESCAT i PTP
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EN CAMBIO, CATALUNYA TIENE LA MITAD
AUTOPISTAS QUE LA MEDIA DE LAS 25 DE FERROCARRIL QUE LA MEDIA DE LAS
REGIONES CON MAS PIB DE LA UE 25 REGIONES EUROPEAS MAS RICAS

Adenc. La Vanguardia




Una mobilitat amb temibles efectes secundaris

Catalunya pateix greus consequencies de la seva mobilitat

ANTIGA POLITICA DE MOBILITAT
URBANISME ECOMOBILITAT

Urbanisme dispers amb Xarxes de transport public
segregacio del treball, la supeditades a 'automovil.
residéncia i el comer Bicis i viannats desconsiderats

y N
Mobilitat insostenible

Salut Pblica | | Medi Ambient Societat Economia

By et
32000 ferits - Exclusi6 social s

Esgotament sol
450 morts 3000 morts RMB Menys temps personal

1,5%PIB=congestio
Menys sou util

EFECTES




Aquesta és la imatge associada al canvi climatic...
... sembla que no podem fer-hi res nosaltres sols.
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Energia i canvi climatic

El sector del transport és el primer
responsable del canvi climatic a Catalunya,
tant en consum d’energia primaria com en
emissions de CO2 equivalent.
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Camions (24,7%)

Autobusos (1,4%)
Trens de passatgers (2,8%)

- - 0,
industria Altres (4%)

' Avions (12%)
\EmiSSiO ns de C02 QQUiVUle nt (54%) Vehicle privat Trens de mercaderies (1,1%) /

Espanya és I'estat de la Unié Europea més allunyat del compliment del protocol de
Kioto, signat el 1996. Des de 1990 hem incrementat el nivell d'emissions d'aquests gasos en
un 50%, quan el maxim permes era del 15%.
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Espanya és l'estat de la Unié Europea més allunyat del
compliment del protocol de Kioto, signat el 1996. Des de
1990 hem incrementat el nivell d'emissions d'aquests
gasos en un 50%, quan el maxim permés era del 15%.
4,66

Vehicle privat

81%

CONSUMIDA ==

2,26

é@

058 062 0,66

0,47
0,5 - 0,35
co o nn AN
0 __—_,r_- . - ‘ ‘ .
bicicleta vianant autocar tren mmlbus autocar aulobus tren tren cotxe cotxe cotxe avio cotxe cotxe cotxe
de dos de de linia urba d'alta intercity gasoil gasolina gasoil Boeing gasolina gasoil gasolina
pisos rodalies velocitat <1,4 l/km <1,4l/km 1'4-2 l/km 727 1'4-21/km >2l/km >2l/km
Energia consumida per cada viatger a cada quildmetre, expressat en Megaloules (MJ) /

-




Contaminacio

Els indicadors de la mala qualitat de I'aire

Motors de PARTICULES EN *Transporten fongs, virus i bacteris
combustio  EEIEIZE (1Y * Relacié amb al-lérgies, malalties pulmonars i cancer

ULIEUCIE  OXIDS DE SOFRE
pesant (SOy)

*Erosio quimica + mort vegetal

Motors de OXIDS DE
combustio NITROGEN (NO,)

Smog 0z0
Restes de COMPOSTOS fotoqu’m'c TROPOSFERIC

Combustlbtle Voﬁﬁﬁg'&% " «Inflamacié de vies respiratories
no crema  Perdua de defenses




m Contaminacio

Concentraci6 actual de PM,, Recomanacio de la directiva Concentracié maxima
a I’area metropolitana de comunitaria UE recomanada per la OMS
BCN (57 municipis) Concentracié maxima

50 ug/m?3 40 pg/m3 30 pg/m?

~ ESTALVISENLA REDUCCIO DE LA CONCENTRACIO
creat - woooae FINS AL NIVELL MAXIM RECOMANAT PER LA OMS

«3.500 morts prematures (aproximadament 12% de totes les morts naturals entre les
persones més grans de 30 anys), la qual cosa representaria un increment de I'esperanca
de vida de gairebé 14 mesos;

» 1.800 ingressos hospitalaris per causes cardiorespiratories; estalvis fins
* 5.100 casos de simptomes de bronquitis cronica en adults; nivells UE
* 31.100 casos de bronquitis agudes en nens, i 33%

* 54.000 crisis d’asma en nens i adults.



m Contaminacio
Ll . I | |
HEILDELBERG (150.000 hab)
SE | : Ciutat on la bicicleta, 'autobus i el

N

E \ | tramvia dominen el paisatge urba

F,‘;}: ﬁ:::i;;:vlhn.-r(;
HESSHERTE DER
REGION HEIDELBERG




m Contammaci
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FREIBURG (220.000 hab)
Ciutat on la bicicleta, I'autobus i el
tramvia dominen el paisatge urba
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m Contaminacio

ULM (175.000 hab)
Campiona de la Lliga Solar alemanya

11 pg/m?3

GRIANE POWER VUOH
SCHHRABENSTROH NATUR




65 dB 90 dB 100 dB 130 dB
€C—PlAERR MOLESTIA GREU

“ Es calcula que a Espanya hi ha 9 milions de ciutadans exposats a sorolls

superiors o iguals als 65 dB. Passar de 50 dB a 100 dB no equival a duplicar el
soroll sind a incrementar-ho exponencialment. Exposar-se continuament al soroll
provoca pérdues auditives, trastorns emocionals, estres, hipertensid i afectacions

al sistema immunologic.



Seguretat en la mobilitat

Victimes per milio
de viatgers

Ferrocarml
Autobusos

Automdbll de turisme

s ACCIDENTS A CATALUNYA

*450 MORTS (Contaminacio: 3.500 RMB)
32.000 FERITS LLEUS | GREUS

SOLUCIONS
* Pla de Seguretat Viaria
» Lluita contra la drogoaddiccioé i I'alcohol
* Millores tecnologiques
« Campanyes sensibilitzaci6
» Traspas al transport public (majoria
d’accidents per distraccio)
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Els accidents de transit
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Morts i ferits greus

3794
3560 3563 3499 /00

2943 2256

2753 2764

2000

e~ 2215

2091
1878 1949 1812

1000

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004
Anys

—— Morts i ferits greus en zona urbana
—— Morts i ferits greus en zona interurbana




Els accidents de transit
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[Font: Rhein Consult - Alemania]
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Externalitats economiques

Distribucié dels costos del transport (milions d'€) n Despeses en externalitats:

G nl 4.240 Mé€/any.
aeries : ;
55 Vehicle privat .
o) (0.1%) s " Les externalitats suposen el 8,7% del cost
S Mercaderies total del transport a
O per ferrocarril
= 215 (04%) atalunya.
o
L

Mercaderi , ;.
jor cansetora " E|66,5% d’aquest cost és imputable al
962 (20,2%)

passatgers Jransport public — transport privat.

.. Passatgers i collectiu
A€MIS et ferrocarril 228 (4,8%)

® Els costos directes de la mobilitat li suposen
als catalans 510 € cada mes i per persona

® Només en externalitats, els catalans gasten
500 €/any de factura.
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Externalitats economiques

EXTERNALITATS A EUROPA (INFRAS 2004): 650 -275 M€ (EU-1T)

300
2713
| €IV €/
KM TKM
200
0% B AUTOMOBIL HAVIO
40€ - 150 - B CAMIO
i B AUTOBUS
30€ 100 - a73 mv L
208 - B FERROCARRIL m FERROCARRIL
10€ - >0 I 225 17.9
o€ - o A . N .
AVIO CAMIO VAIXELL  FERROCARRIL
% %
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% B0% 90% 100%
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Externalitats economiques

080 +— B Transport public
070 | W Transport privat

0,60

0,50

0,41

0,40 037

0,30

0,20 -

0,09

0,01
55, | nm-

concepte  Tenps Operacid Ex ternalit ats Impostos

0,10 1




| = TP 7#i85rr ruBuc

Externalitats economiques

))

® Depenem d’un petroli brut i escas. La gran
dependéncia del petroli debilita la nostra economia davant
de futurs escenaris d'alca de preus i escassetat. Al ritme
actual, les reserves de petroli conegudes s’exhauriran en 40
anys.

® Un llast economic per a Catalunya. La congestio de
cotxes i camions esdevé, a més d'una gran perdua de temps
de feina o lleure, un llast per 'economia catalana, que perd
un 1'5% del seu PIB en retencions i un 4% en accidents.

® Un llast economic per als treballadors. Viatjar en cotxe
costa als treballadors 3 0 4 vegades més car que fer-ho en
transport public.




Exclusio social

45%

De la poblacio catalana no té permis
de conduir

33%

De la poblacié es mou exclusivament
amb vehicle privat.

67%

Depén de la mobilitat sostenible en
algun moment del dia:

4.000.000 de catalans

12%

No te accés diari al cotxe, ni tan sols
d’acompanyant

EXCLUSIO
SOCIAL

Col-lectiu immigrant

Dones

Gent gran

Poblaci6 infantil i adolescent
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’esgotament del territori

90 + ™ Estacionament

go | " Desplagament

dlln juo4

1 1
0 . . .

Vianant Tren/ Metro Vehicle privat Vehicle privat
(compres) (treball)




P TRANSPORT PUBLIC

L’'esgotament del territori

3 carriles: 8.000 m

2 carrlles 12.000 m
\ _ i Tren + distancia frenado: 1 400 m

@""

ol
i ' dos M"""n
3 carrlles 2 000 m

2 carriles: 3 000 m

@ o

Fuente: PTP










El model industrial de I’'automobil, també en crisi

TOE - TOE - Sector % sector

Poblacién Energia final transportes transporte
. ., . EU (27 countries)  495.090.294 1157654 377249 32,59%
» 2n record absolut en dotacio de quilometres cefgiun 10584534 34874 9586 27,49%
.. , Bulgaria 7.679.290 9781 2600 27,50%
d’autovia i aUtOp|Sta (EU-27) Czegch Republic 10.287.189 25763 6631 25,74%
Denmark 5.447.084 15711 5562 35,40%
°A Catalunya el 38% de les persones adultes sermany 82.314.906 210294 62385 29,67%
, : Estonia 1.342.409 3007 862 28,67%
no té carnet de condurr... Ireland 4.312.526 13213 5742 43,46%
« Récord en la construccié d’habitatges, T i s e iresy
superant la suma d’Alemanya, Franga i Gran 4, e i e arron
Bretanya. Urbanisme dispers. T s e e e
» 2n récord europeu en consum pel sector de o2 Ty o 2
transports: el 42% de I'energia final consumida jemertends L T
(EU-27) Poland 38.125.479 61239 14803 24,17%
Portugal 10.599.095 18813 7213 38,34%
~ I Ta Romania 21.565.119 24022 4664 19,42%
* 1r record europeu en atOmIEZHCIO del Slovenia 2.010.377 4873 1754 35,99%
lac Slovakia 5.393.637 10501 2021 19,25%
transport de mercaderies: 80% de les . Finland 5.276.955 26579 5145 19,36%
empreses amb un treballador o 2: camioners.  sweden 9.113.257 33455 8796 26,29%
United Kingdom 60.816.701 147933 56210  38,00%
Croatia 4.441.238 6455 2173 33,66%
Turkey 69.689.256 72832 16947 23,27%

Norway 4.681.134 18836 5430 28,83%
Switzerland 7.508.739 21145 7281 34,43%
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El model industrial de I’'automobil, també en crisi

» Record en ATUR. La construccio i el seu model associat és una activitat amb poc valor
afegit, consumeix una gran quantitat de recursos i un estimul per la deslocalitzacio.

4

N (e | |
%% Data 2008m05

Aturala UE

Legend Cases

32-58

il

5.8-77

7.7-88

It

5
3
5
ag9-11.7 5
.11.?—15.? 4
. &

Data not available

I

Winimum value: 3.2
Maximum value:18.7

- — 7 =Mot available




n El model industrial de I'automobil, també en crisi

APROXIMACIO DELS LLOCS DE TREBALL DIRECTES

Sector automobilistic  (81% Sector transport public  (15%
mobilitat de Catalunya en v-km) mobilitat de Catalunya en v-km)
SEAT: 13.000 TMB: 7.700
NISSAN: 3.844 Renfe-Adif: 1.500
10.000 tallers FGC: 1.200

Bus-Tramvia-Flotes compartides:
8.000

Subtotal explotacié: 17.000

Fabricants: ALSTOM + IVECO:
2.700

IndUstries auxiliars ?
TOTAL > 44.000 — 55.000 TOTAL > 20.000



* L’Institut de Wuppertal per al Clima, el Medi ambient i ’'Energia, i 'INFRAS de Zuric
apunten que €1 transport public genera el doble de




( Guanyadors i perdedors a la nova mobilitat w
l 1 Productes agraris 7.000 I
203.000 nous "ocs de [ 3 Electricitat, vapor | algua calenta 3.000 ,’
D 1 Materials de construccid 3,000 |
treball gracies a la 18 Motlles metal-lics -3.000
mobilitat sostenibe a
34 Imprermta | materials afins 2.000
AIemanya Almentacio (no begudes)

Resultats del treball
publicat el 1998 pel

VCD (Club Alemany
del Transport) i 'Oko-

Servels minorista -7.000
Servels postals | de telecomunizacions 4.000

Institut de Friburg,
. Servels de restauractd | hotals
Cl Utat del SUd ]f 54 Servels de salut | veterinaria 3,000 I||
d J Al em anya | 55 Altres servels 11.000 |
]’ 56 Servals de les corporacions locals 5.000 ]’
]' 58 Servels doméstics 9.000 ]
N Suma dels 58 sectors 203000




El model industrial de I’'automobil, també en crisi

SAPTA= AMERICAN PUBLIC TRANSPORTATION ASSOCIATION

e

Dos de cada tres llocs de treball creats pel transport public suplirien els llocs de treball
perduts per la crisi economica. Un nou estudi demostra que per cada 1.000 milions
de dolars es crearien 30.000 llocs de treball.

, CONSTRUCCI{) I
CONSTRUCCIO EXPLOTACIO
Adquisicié d’autobusos 16% 5%
Adquisicié de trens 1% 3%
Equips de suport 12% 4%
Construccio de vies i carrils bus 33% 10%
Construccio d’oficines, tallers i edificis técnics 28% 8%
Despesa inversora: 100% 29%
Despesa en operacio: 1%
DESPESATOTAL 100%




El model industrial de I’'automobil, també en crisi

Naturalment, les inércies culturals i la influent industria de I'automabil no
donen treva, tot i la caiguda logica de la demanda.

ENCLISTD
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n El model industrial de I'automobil, també en crisi

El Pla 2000E intenta frenar la caiguda en la demanda subvencionant

factories i compradors per separat.
SEAT Altea SEAT Altea

Libertad de movimiento dentro y fuera.

Fuente: Youtube




n El model industrial de I'automobil, també en crisi

Pero la industria de 'automobil s’ha de reorientar a la fabricacidé de models més
sostenibles i per forca haura de perdre pes en la mobilitat global.

Seat Altea Seat Altea




L’'Hospitalet. Una mobilitat excepcional

L’Hospitalet Catalunya

791.926 desplagaments 23.084.291
en dia feiner
503.792 desplagaments
en dissabte o festiu
3,31 desplagaments per persona 3,57
en dia feiner
2,10 desplagaments per persona 2,40
en dissabte o festiu
223.969 (93,5%) habitants mobils 6.354.930 (93,0%)
(6,5%) habitants no mobils (7,0%)
21% usuaris vehicle privat 43,2%
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L’'Hospitalet. Una mobilitat excepcional

L’Hospitalet Catalunya

. Mobilitat
“\0tupacional

Tornada




L’'Hospitalet. Una mobilitat excepcional

Municipi Desplagaments diaris  Percentatge

Mobilitat interna ('Hospitalet de Llobregat) 460.462 47,1%

Barcelona 293.817 56,7%

Resta del Barcelonés 10.994 2,1%

Cornella de Llobregat 37.736 7,3% g
Esplugues de Llobregat 32.047 6,2% %
El Prat de Llobregat 18.508 3,6% S
Altres municipis del Baix Llobregat 77.759 15% 7
Vallés Occidental 18.222 3,5%

Altres comarques de la RMB 16.655 3,2%

Comarques fora de la RMB 12.333 2,4

Mobilitat de connexié 518.070 52,9%



La demanda de la mobilitat sostenible

W Catalunya es —
desplaca segons tres 90%
models: Barcelona, 80% 38 B P @% A
area metropolitana i 70% Transport no motoritzat
resta del pais. 60%

50%1 i 26 | -
¥ L’Hospitalet, o i E ﬂ é%
juntament amb 0% Traaeet priva
Barcelona, destaca o 37 " @
per la sostenibilitat del 1::: A2 B R R TPE
seu repartiment 1996 2001 2006 1996 2001 2006 2006
mo dal Barcelonés Regi6 Metropolitana de Barcelona Catalunya

Metro i Tramvia
Renfe Rodalies i FGC
Autobuis
Font: EMQ 2006 (ATM) Renfe Mitjana Distancia (regionals)
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La demanda de la mobilitat sostenible

L'Hospitalet de Llobregat, juntament amb Barcelona lidera el ranquing catala de grans ciutats amb
mobilitat més sostenible. Repartiment modal dels residents (2006).

BARCELONA L'HOSPITALET BADALONA TERRASSA  SABADELL MATARO SANTA CORNELLA  SANTBOI SANTCUGAT
COLOMA

100%

Q0%

80%

70%

60%

50%

40%

900¢ OINT juo4

30%

20%

10%

0%

Menor dependéncia 2 Ciutat més caminadora 2 Ciutat amb més usuaris
del vehicle privat amb BCN a després de Santa Coloma a del transport public



La demanda de la mobilitat sostenible

La mobilitat dels residents a
I’'Hospitalet de Llobregat
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La demanda de la mobilitat sostenible

La globalitat dels desplagaments
a ’'Hospitalet de Llobregat

oA

)

900¢ OINT juo4

518.070

Desplagaments de connexid
(52,9%)




La taxa de motoritzacio

Menor dependéncia
del vehicle privat

PARC MOBIL % COTXE % MOTO HABITANTS veh/1000 hab
BARCELONA 944.013 65,2 20,5 1.595.110 507
LHOSPITALET | ttesss| 75| 21| ostes] 4
BADALONA 118.291 73,5 10,2 216.201 458
TERRASSA 132.387 71,3 8,9 202.136 525
SABADELL 127.974 72,3 8,5 201.712 513
MATARO 70.187 69,3 12,5 119.035 482
SANTA COLOMA 55.769 75,5 10 116.765 408
CORNELLA 45.859 72,4 9,7 84.477 446
SANT BOI 49.146 74,7 8,1 80.727 504
SANT CUGAT 46.278 1 14,8 74.345 534




L’oferta de transport public: el Metro

Area Urbana Oferta infraestructural
Poblacié area Quilometres Quildometres

Quilometres  urbana Densitat en per cada per cada

quadrats de (~continu habitants per Quilometres milié quildometre

superficie urba) km?2 de xarxa d'habitants quadrat
Istambul (TU) 1.831 11.372.613 6.211 43 3,82 0,02
Moscu (RU) 1.081 10.452.000 9.669 293 28,02 0,27
Paris (FR) 2.723 9.928.000 3.646 214 21,56 0,08
Londres (UK) 16.043 8.278.251 516 400 48,32 0,02
Madrid (ES) 1.936 4.990.000 2.578 284 56,91 0,15
Sant Petesburg (RU) 606 4.662.547 7.694 110 23,64 0,18
Berlin (DE) 892 3.228.000 3.619 146 45,23 0,16
Barcelona 2008 (ES 636 3.150.380 4.955 139 44,17 0,22
Atenas (GR) 418 3.103.000 7.428 66 21,14 0,16
Roma (IT) 1.285 2.654.187 2.066 39 14,69 0,03
Mila (IT) 948 2.627.284 2.771 74 28,20 0,08
Francfurt (DE) 1.554 2.260.000 1.454 58 25,84 0,04

MITJANA GRANS CIUTATS EUROPEES



L’'oferta de transport public: el Metro i Rodalies
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m ’oferta de transport public: el BUS

HABITANTS BUS URBA HABITANTS BUS URBA
BARCELONA 1.595.110 116 MATARO 119.035 9
L'HOSPITALET 251.848 4 SANTA COLOMA 116.765 4
BADALONA 216.201 / CORNELLA 84.477 1
TERRASSA 202.136 14 SANT BOI 80.727 3
SABADELL 201.712 13 SANT CUGAT 74.345 8




| = TP ] #iiP6rT pUBLIC

L'urbanisme, a favor o en contra?

Mobilitat
sostenible
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L'urbanisme, a favor o en contra?

Creixement descentralitzat amb logica barcelonina
* Els creixements inicials responen a servituds barcelonines: localitzacié de fabriques
auxiliars i barris dormitori
* Tot i que existeix un planejament general hospitalenc no es desenvolupa des del centre

*Urbanisme incoherent
* De la ciutat jardi de Puig Gairalt, a I'autoconstruccié o massificacié dels anys 50, 60 i 70
« La primera ciutat densa es “planifica” a Bellvitge, sense serveis.
» Xarxa viaria per la caseta i el jardi, realitat contradictoria. El cotxe envaeix I'espai public
« Utilitzar el vehicle privat és feixuc o gairebé impossible (Sta. Eulalia, Can Vidalet...)

L'impacte de les infraestructures
« S’incrementa el caracter polinuclear de la ciutat
« Efecte barrera que impedeix la integracio de tots els barris de I'Hospitalet
* No tenim festa major, siné festes de cada barri
« El Metro mira a Barcelona i reforga I'aillament entre els barris
* Només 4 linies de bus realitzen connexions interiors
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L'urbanisme, a favor o en contra?

W El factor temps i 'aparcament

Vehicle privat Transport public

Distancia al parking x 2 Distancia a parada x 2

orlgen -Ap

Temps d’espera

Temps de recorregut

* Temps de transbordament

Temps de recorregut
* Temps d’espera 2 g 3 Q
final

* Temps de recorregut 2

BWQuins son els elements més sensibles per regular la mobilitat?
MQuina relacié hi ha entre I'accessibilitat i la velocitat comercial?
M Intermodalitat: penalitzacio o possibilitat pel “porta a porta” en transport col-lectiu?




L'urbanisme, a favor o en contra?

W El factor temps i 'aparcament

Sovint destaquen els problemes amb els quals es troba l'usuari del transport public...
® Temps d’accés a la parada

® Temps extra per les parades comercials

® Temps de transhordaments




L'urbanisme, a favor o en contra?

W El factor temps i 'aparcament

En zona urbana s’ha de relativitzar aquesta la situacio:
® no sempre és facil trobar aparcament

® Els aparcaments poden estar més lluny el TP
® molts recorreguts urbans no sén competitius en VP
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m Falta consciencia o conscienciacio?

On és aquest bust?
De qui és?




m Falta consciencia o conscienciacio?

/ AN R N
\\ Y sg!! 1uf l\ ..J'.

Just Oliveras i Prat,
aquest alcalde de la ciutat es
troba tancat a una rotonda
viaria en la ciutat amb mes
caminadors de Catalunya

9 .
L JUSFOLIVERAS i PRATS

jﬂ (1887 - 1958 )
v




Falta consciencia o conscienciacio?

CAL PENSAR EN UNA
CIUTAT PERA TOTHOM

Regulant I'aparcament

iI-legal




CAL PENSAR EN UNA
CIUTAT PERA TOTHOM

Creant zones de vianants
realment pacifiques |
segures




CAL PENSAR EN UNA CIUTAT PER A
TOTHOM

Respectant 'accessibilitat per a tot tipus
de ciutadans. El carrer és un espai que
es comparteix.

Font: AAVV de Bellvitge



Falta consciencia o conscienciac

CAL PENSAR EN UNA
CIUTAT PERA TOTHOM

Cal acabar amb la doble filera,
és il-legal, perjudica
gravissimament el bus i resta
un espai molt valuds al vianant.

it ﬁr‘




m Falta consciencia o conscienciacio?

TENIM TOTS ELS INSTRUMENTS PER FER-HO BE

 Consciencia del problema

 Una mobilitat molt sostenible de partida, es tracta de facilitar la vida als que actualment
ja som la immensa majoria, vianants i usuaris del transport public

 Una societat adaptada als canvis
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Reptes de futur
VILLORAR LA  Evolucid dels viatgers i del déficit a Freiburg (210.000 hab)

COMPETITIVITAT DEL REEEEENEERERERNNEER 646 og00d4 "
N {1 [ TR o [, ISPREL L SIS A 2 e O SRR SN s.‘!g&d,a " 68,
TRANSPORT URBA: A ﬂ?“_‘%@!“’"fl'j | .“‘““I"m#“‘“f‘; Lt
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MILLORA DE LES RODALIES: ;—-@{\“‘\EE-.' AT

* Increment del servei

* Increment de la puntualitat

* Eliminacio de I'estrangulament
entre 'Hospitalet i Arc de Triomf
 Nou tunel transversal a
Barcelona, sense treure servei a
I'Hospitalet

 Quadruplicacio6 de vies per a
semidirectes i regionals




POLITICA
D’INTERCANVIADORS:

. B el
o El futur és la “ a . «of \ |
intermodalitat ——— - \
* Pubilla Cases, Sant @"‘"‘”’ e

e — W
I EEE—

Ramon, la Torrassa,
Rambla Just Oliveras, s Iy
Gornal- Bellvitge -9 g

.

. L, T~
 Millora de I'accés bus als

intercanviadors



Reptes de futur

EL TRAMVIA URBA

Tres claus:

* Molt alta capacitat, sense efecte acordio

« Millor rendiment energetic que un troleibus

» Capacitat sobrada quan hi ha poc espai per la mobilitat

Tipus de ciutat Amb tramvia o
(habitants) metro
Entre 150.000 i 350.000 De 57%
cada 5 xarxes només una MES DE LA MEITAT!
es només de Metro.
Més de 200.000 80%







Reptes de futur

Mulhouse: 110.500 habitants amb tramvia




Reptes de futur

Parla : 95.087 habitants amb tramvia circular
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Reptes de futur

Parla : 95.087 habitants amb tramvia circular

L‘EXEMPLE DE PARLA €0 sEIViCTD LIRiViA

desde 06/05/2007 éo o

*Aposta municipal: 82% ajuntament

* Cost d’implantacio: 120 M€ per 12 km
* Adjudicacio: 25/05/2005

* Entrada en servei: 05/06/2007
*150.000 m2 remodelats

* 4700 nous aparcaments dissuassoris
« Temps de volta: 27 minuts

* Temps d’accés entre parades més
desfavorable: 13-14 minuts

Q'a’ RRJ - www.tramvia.org




m Reptes de futur

« El tramvia estimula el conjunt S
de la xarxa de transport public, -}
gracies a la seva accessibilitat,
que es tradueix en una parada
cada 500 - 700 metres.

« El tramvia ajudaria a
completar la cobertura de Renfe,
metro i FGC a la ciutat..

« Millora de la xarxa de bus
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Si aquests ximples agafessin
el transport public, ja hauria
arribat a casalll

[Font: elaboraci6 propia]
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Gracies per la vostra atencio !

Us esperem a la CURSA DE TRANSPORTS de 'HOSPITALET el
proper divendres 25 de setembre.

Més informacio a www.transportpublic.org/cursa

www.transportpublic.org




